Hyvii alkanutta vuotta kaikille
Moto-lehden lukijoille. Niinhin sitéd
sanotaan, ettd suomalainen moottori-
pyoridvuosi alkaa-perinteisesti MP-
niyttelysti, joka juuri nyt on jilleen
kisilld. Omani alkoi jo hieman aiem-
min ja periti eksoottisesti. Kuten
moottoriurheilua aktiivisesti seuraa-
vat ovat jo kuulleetkin, meikildinen
kdvi tutustumassa Granada-Dakar -
kisaan, mutta valitettavasti leikki jii
vield tilld kertaa kesken. Itseasiassa
vuoteni siis vaihtui Afrikan puolella,
Jjonne parahiksi vield ennédtimme vii-
delld jaollisin numeroin.

Vaikka omassa leipélajissani, en-
durossakin kiy Eteld-Euroopan vari-
koilla kuhina ja sépind, niin se ei ole
hin Granada-Dakar-touhuun. Viked
on pilvin pimein ja konetarkastus
muistuttaa pikemmin karnevaalia kuin
suureen moottoriurheilutapahtumaan
valmistautumista.

Kisan ensimmdinen varsinainen
ajosuoritus oli kithdytyskoe. Itse kil-
pailunlopputulosta ajatellen se on tiy-
sin merkityksettn ja enemminkin se
palvelee tapahtuman PR:éd. Kyseinen
koe suoritettiin urheilustadionin park-
kipaikalla. Sen tuloslista toimi kiéin-
teisessi jirjestyksessé Prologin lihto-
Inettelona. Olin kithdytyskokeen kol-
manneksi nopein ja prologille startta-
sin siis kolmanneksi viimeiseni.

Prologi oli 4 kilometrin mittainen
savipellolle tehty erikoiskoe, jossa oli
muutama keinotekoinen hyppyri ja
mielettdmasti kuraa. Seudulla ei ollut
satanut pariin vuoteen ja nyt, juuri
ennen kisaa hanat sitten aukesivat ja
niinpi vettd oli pitkilld pahimmillaan
satulan korkeudelle. Aavikko-olosuh-
teita ajatellen pyoOrdssini oli paperi-
nen ilmansuodatin ja sehiin piisti heti
kuravedet kaasariin. Siitd johtuen kaa-
su alkoi hirttii4 ja hankaloitti ajamista.
Omaksi ylldtyksekseni ajoin kuiten-
kin pohjat ja sehdn tietysti miellytti
myds teamin johtoa, silld saahan timi
pitkd aina perinteisesti paljon julki-
suutta kaikissa tiedotusvilineissd.

Rankkasateen vuoksi jouduttiin
maastosiirtymé prologilta satamaan
peruuttamaan ja vili koroteltiin moot-
toritietd pitkin. Kuten arvata saattaa,
helteisiin olosuhteisiin matkaava aa-
vikkokisailijaei pidd ajopuvun veden-
pitdvyyttd ensiarvoisen tirkeidnd ja
niinpi kaikki moottoripyérikuskitoli-
vatkin Malagan satamassa kuin uitet-
tuja rottia. Hyvin moni meistd, myos
mind, saimme sen seurauksena riki-
taudin ja keuhkoputken tulehduksen.

Me kuskit piiisimme onneksi sa-
tamassa heti laivaan ja mekatsut jaivt
huoltamaan pyorid. Pydrien sitomi-
nen laivassa synnytti kylld pienié epéi-
lyjd niiden selviytymisesti vahingoit-
tumattomina vastarannalle, silld pyd-
rdt kdytettiin toisiinsa kiinni, ei lai-
yaarn.

Rantauduttuamme Afrikan puo-
lelle, meitéd odotti viihtyisé leiri (bi-
vouac), jossa odotimme laivan pur-
kua. Vatasen Ari antoi minulle ensi-
kertalaiselle kullanarvoisia neuvoja ja
hiin korosti joka kéddnteessi rauhalli-
suutta ja malttia etenemisessé. Ari on
niin suuri ja jalo ihminen, etten loydi
oikeita sanoja hidntd kovaamaan. Arin
olemus ja hiinen neuvonsa kasvattivat

84

MICHELS

CIT
S

jopa minun omaa itseluottamustani
tdmé haastavan ja minulle entuudes-
taan tuntemattoman koettelemuksen
kynnykselld.

Seuraavana aamuna liksin ensim-
miisenid matkaan, koska voitin prolo-
gin. MyGhemmin sain kylld huomata,
ettd se el vilttdmittd ollut hyvi asia.
Afrikassakin oli satanut, joten minun
oli ekana ajavana joskus vaikea pid-
telld, missd on liukasta ja missi ei,
koska maastossa ei nikynyt ajamisen
jalkid. Ensin oli edessd noin 100 kilo-
metrin siirtyma ja sen jilkeen ajettiin
parin sadan kilometrin mittainen eri-
koiskoe Atlasvuoristossa. Maisemat
ylldttivit erikoisuudessaan ja kauneu-
dessaan. Ajoin tarkoituksellisesti mai-
semia katsellen ja opettelin pelin he-
ked, kuten Ari minulle alleviivatun
korostetusti neuvoi. Jo noin 10 kilo-
metrin ajon jilkeen GPS-navigointi-
laite térisi pyOristéni irti ja niinpd py-
sihdyin virittelemiin sitdi kumilan-
goin kiinni. .

Espanjan Roma pyyhiilsi ohitseni
Jjaaloin seurata hiinti. Herran meno oli
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kuitenkin niin armotonta lepatusta,
ettei siitd voinut hyvii seurata. Niinpd
jattdydyin suosiolla kyydisti ja péitin
opetella GPS:n kiiyttod, koska jonkun
pdivin pidstd sen varassa piti kyeti
itsendisesti suunnistamaan. (Pari pii-
viid mybhemmin Roma sai muuten jo
ambulanssikyytid ja joutui jittimiin
kisan sikseen. Onneksi hiinelle ei sat-
tunut kuitenkaan mitéin vakavampaa).
Ek:n jilkeen saavuimme jilleen bi-
vouaciin - telttaleiriin - jossa oli matot
maassa ja kaikki viimeisen padlle tiil-
ldttyd. Heti alkajaisiksi saimme kyl-
miin aterian ja sen lisdksi oli pddateri-
ana kolmen lampimin ruokalajin pii-
villinen. Jo ensimmiéisen pdivin jil-
keen huomasin, ettii olin ensikertalai-
sena tietdmiton ja raahasin mukanani
kaikenlaista turhaa roinaa, mutta seu-
min.

Nama bivouacit, joissa meilld kai-
killa oli telttamajoitus, sijaitsevat
yleensd hyvin lihelld jotakin lento-
kenttid, silld kilpailuorganisation huol-
toryhmi litkkuu lentden ja siksi on

Aavikon ja sankarit,
veljekset Ari ja
Kari Grandi.

kiiytinnollistd sijoittaa ndma leirit ld-
helle tdrkeitd liikenneyhteyksii.

Seuraavana péiviini oli heti alka-
jaisiksi n. 300 kilometrin EK-piitki ja
sen piille vield satakunta kilometrid
siirtymid, eli kaiken kaikkiaan mat-
kattiin noin 400 km. Pyori kivi aavis-
tuksen paksulla, eiki oikein kulkenut,
mutta muuten pdivd meni kohtuulli-
sen hyvin, kun en kertaakaan eksynyt.
Pyorissi alkoi ilmeti sielld tdalld myos
pienid lastentauteja, mutta ei onneksi
mitddn vakavampaa.

Tiekirjojen tidydentiminen oli il-
taisin ylldttévin suuritdinen urakka.
Se piti kuskien itse tehdi, jotta asiat
jdisivit paremmin mieleen. Tiekirja
itsehiéin on paperirullalla, jota sihko-
moottorin voimalla kelataan sitd mu-
kaan kuin matka etenee. Taytyy kui-
tenkin muistaa, ettd reitti “‘eldd” kai-
ken aikaa ja siksi joka ilta tuli seuraa-
vaa piivad varten 4-6 kpl A-neloslius-
kaa tiydennystietoja, jotka siis merk-
kasimme tiekirjaan huomiotussilla ja
muilla tehosteilla, ettd niitd olisi vauh-
dissa mahdollisimman helppo lukea.



Seuraavana péivin oli sitten edes-
si ensimméinen pitkd etappi, yhteen-
s‘zi noin 750 km. josta Ek:n osuus oli

ville oli myds niin paksu, etti se piti
jakaa kahteen osaan ja vaihtaa sitten
tankkauksen yhteydessi.

Kokeneet kuskit huitelivat vauh-
dilla ohi ja 100 kilometrin ajon jilkeen
ne ohittelivat uudestaan. Siind sain
huomata kuinka perhanan oikeassa se
Ari oli korostaessaan rauhallisuutta ja
malttia. Nami kovatkin karjut vetiviit
harhaan, kun eivit malttaneet suun-
nistaa ja ohittelivat sitten uudestaan
loydettyéin takaisin reitille. Ilmeises-
ti téssékin asiassa on pohjolan kylmé-
hermoisuus valttia ja selittinee osal-
taan sitd, miksi Arilla on vuodesta
toiseen selvi niskalenkkiote vastusta-
jiinsa. EK:n jdlkeen, joka oli eka ma-
ratonosuus, missi mekaanikkoja ei
ollut mukana, korjasin tiekirjan ko-
neen, koska se oli tdrindstd hajonnut.
Itselliini oli hemmetin tyytyviinen olo;

Téiméin niikoisti tiek irjaa kuskin on pys-

| tyttiivi lukemaan tiydessiilennossa huo-
| mion silti kerpaamuma!m tiesti ja siks

onkin tirkedd tehdia omia taydennyk

, ja tehosteita merkintiihin. Vasemmassa

| reunassa nikyvi iso lukema kertoo pai-~

| kan etdisyyden kilometreind etapin lih-
|I ipaikalta mitattuna. Huomiotussin eri

| véireilld on-omat merkityksensi ja kyniil-
! merkityt lukemat 210, 245 ja 195 ovat
| keskiarvoja oikeassa reunassa nakyvisti
| CAP-toleransseista, joita ei sen kokoisi-
i i ajon aikana tihruamaan. Ne
| ovat GPS-suunnistuslaitteen lukemat j
kyseisessa haarukassa pysyen sdilyttii
kilpailija oikean matkasuunnan.

ei mokia, ei eksymisii ja rauhallisella
ajolla olin silti seitseméntend. Tuntui,
ettid kylldhin tdmai tistd, Haluan vield
korostaa rauhallisen menon merkitys-
td, silld tuossa vaiheessa moottoripyd-
riluokan lopullinen voittaja johti mi-
nua vain 10 minuutilla. Siihen piitee se
vanha viisaus, jokasanoo: “Kukaalus-
sa hosuu, se lopussa visyy....”

Seuraavana aamuna startatessa
alkoi ilmeti ongelmia. Pyori ei mei-
nannut milléén kiynnisty4 ja se myos
savutti ja téristi voimakkaasti kierrok-
silla. Tirinéin seurauksena mydos tie-
kirja kiersi “etuajassa”. Kun oli ajettu
vasta viisi kilometrid, niin tiekirjan
filmin mukaan matkaa oli taitettu jo
30 km. Korjaus ei auttanut kauaa, jo-
ten minun oli alettava seurailla muit-
ten polyjd. Pyorin tirind alkoi viihetd,
mutta samalla alkoivat myos Gljyt et-
sid tiensd ulos koneesta.

Pidsin nilkuttaen ajamaan eriin
puun varjoon ja aloin tutkia pelid. Ko-
neen lohko oli haljennut ja lykkési
oljyt mankun koppaan. Mankusta on
puolestaan huohotusletkut ilmanput-

sarin koteloon, joita pitkin &ljy oli
tullut putsarille. Siind olikin meiké-
pojalle hetkeksi aikaa aprikoimista,
ettd kuinka helkkarissa moottoricljyt
voivat tulla kaasarin kautta ulos, kun-
nes dkkisin timidn todellisen syyn.
Tuolloin elettiin aamupéiviéd noin
kymmenen tietdmissé ja laskeskelin,
ettid ehdin vield vaihtaa moottorin ja
ennitin tauolle aikataulun puitteissa,
jos huoltoauto tulee klo 14 mennessi.
Kyseessi oli kuitenkin ns. maraton-
etappi, jota huoltoautot eivit ajaneet.
Katselin siind aikani kuluksi ohi kiiti-
vid autoja ja tdytyy tunnustaa, ettd
kylld Vatanen on eri planeetalta. Muut
ajoivat kuin rittirikokoontumisessa
ja Ari kuin Jyskildssi. Ari moikkasi-
kin tootilld, kun ohitti puun juurella
kokottaneen meikéldisen. Laukaisin
radiohilyttimen klo 14.30 ja vartti sen
Jjilkeen tuli helikopteri varmistamaan,
ettei mitii4in onnettomuutta ollut pais-
syt tapahtumaan. Vartti sen jilkeen
tuli sitten kilpailun johtaja Hubert
Auriol toisella kopterilla ja héin poimi
minut kyytiinsd. Hérveli oli kovasti

ylilastissa ja sen bensamittarin viisari
oli vakaasti viimeiselld viivalla, eli
menovesi oli kortilla. Niinpd lensim-
mekin ainoastaan 10 metrin korkeu-
dessa, ettei tiputtaisi ainakaan korkeal-
ta, jos sattuisi lepattimen laulu katkea-
maan.

Viimeisen etapin Smaraan, miké
oli kyseisen piivin péitepiste, matka-
simme Jeepilld. Kieltimittd meno pak-
kasi valilld hirvittimain, silld kuski ei
tosiaankaan ollut Vatanen, mutta vauh-
din hiin yritti kuitenkin pitédd samoilla
lukemilla ja viililld me harhailimme
eksyksissikin, Vetidisimme myos erdi-
seen mutalottiin tdydesti vauhdista ja
silloin oli tulla dkkipyssiys, kun jeep-
pi putosi tiydestd vauhdista akselei-
taan myoten mutalilliin.

Ylhéiltd vuorelta ndimme vilkku-
valoja ja sinne yritimme suunnistaa.
Sielld meitd odottivat notkuvat poydiit
jayolld puoli kaksi olimme sitten Sma-
rassa. Teami odotteli sielld ja he olivat
silminniéhden huojentuneita, kun pia-
simme perille. Ari oli kylli jo kertonut
heille terveiset, ettd hin oli niihnyt
minut ehjind puun varjossa, mutta oli-
han se kieltimiittd oma lukunsa sielti
puunjuurelta Smaraankin piésy.

Seuraavana pdivdnd menimme
yhden italialaisen kanssa taxilla Aga-
diriin. Matkaa kertyi tuollaiset viisi ja
puolisataa kilsaa. Sekin oli kieltdmit-
td aika vatherikas etappi, silli olen
edelleenkin vahvasti sitd mieltd, ettd
kuski olisi varmasti omemmalla alal-
laan kamelin selédssi kuin taksin ratis-
Sda.

Seuraavana aamuna alettiin sitten
jirjestellid lentoa kotiin. En todella-
kaan ymmiérrd syytd miksi, mutta yl-
littavin paljon sielld oli suomalaisia-
kin, jotka juuri lopettelivat pidennet-
tyjd joululomiansa ja sen vuoksi va-
paita lentopaikkaja ei aivan noin vain
loytynytkian, Suureksi avuksi minul-
le olikin niissi lentojéirjestelyissd pai-
kalliset suomalaiset matkaoppaat. Ca-
sablancan ja Brysselin kautta selvisin
sitten lavantaipdivin nimissd takaisin
kotiin.

Itse kilpailua ja siind mukana ole-
via, niin kuskeja, mekatsuja, jirjesti-
jid kuin kaikkia muitakin ajetellen ta-
pahtuman henki on erittéiin hyvi. Kaik-
ki puhaltavat yhteen hiileen ja auttavat
toisiaa. Sain aina asiallisia ja auttavai-
sianeuvoja, jopakilpailevissa teameis-
sa ajaneilta, mikd el vilttdmattd ole
itsestddn selvyys ns. perinteisissi la-
jeissa.

Jotkut pitdvit titd kilpailua maail-
man vaarallisimpana tapahtumana. Itse
en allekirjoita titd viittimid, en tie-
tenkiiiin kiistd tapahtuneita onnetto-
muuksia, mutta mielestini asialle on
hyvin aukoton selitys; kilpailuun lih-
tee joka vuosi mukaan suuri joukko
seikkailijoita. Heilld ei ole valmiuksia
selviytyi kilpailun asettamista haas-
teista, ei fysiikaltaan, eiki ajotaidoil-
taan. He seilaavat tuurillaan ja aina
mahtuu joukkoon muutamia, joilla ei
ole onni myotd. Ei siind sen kummem-
masta tarvitse olla kyse, mutta valitet-
tavasti se riittdd tilastomerkinnin ai-
kaansaamiseksi.

Nahdﬁiin MP n'ziyuel)-'ssii. niin tu-
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