ari Tiainen ja Petteri Silvan
ovat maamme parhaat en-
durokuljettajat ja yhti kiis-

taattomasti rithimikeldinen Jarmo
Toivonoja on paras enduromekaa-
nikko. Hidn huolehtii tilld kaudella
Karin ja Petterin pyoristii.

Jarkki liittyi Kahvakoplaan
vuonna 1970, Hén kierteli piikkisel-
li Hondallaan Pohjolaa ristiin ras-
tiin aina Norjan lappia myoten. Pik-
ku-Honda vaihtui vuosien saatossa
1300-kuutioiseen Mohkd-Kawaan ja
samalla my&s ajeluiden kohteet pik-
kuhiljaa muuttuivat. Useimmiten
etupydrd osoitti Vilimeren rannoil-
le ja saariin.

Mekaanikkouransa Jarkki aloit-
ti siini vaiheessa, kun Tiaisen Kari
ajol motocrossia ja sen jilkeen hiin
on ollut molempien Vehkosten, Pe-
kan ja Ismon matkassa. Muutama
kausi kului myds ruotsalaisen Jor-
gen Nilssonin mekaanikkona, kuten
myds Suomen nuoremman polven
kuskien Petteri Kytolidn ja Miska
Aaltosen pyorid laitellen.

Jarkkia arvostetaan nimen-
omaan hidnen kyvystiidn analysoida
niin kuljettajan kuin pyoriankin toi-
mintaa. Se on tirked piirre mekaani-
kossa ja tdmd arvostus tiytyy ansai-
ta. Ehkipa se on ansaittu juuri mie-
hen péittiviisen ja mairitietoisen
asioihin puuttumisen kautta.

Hyvin usein esimerkiksi kuljet-
tajan on vaikea tunnustaa edes itsel-

leen, saatika muille joku oma virhe,
tai puuttellisuus ajosuorituksessa ja
vikaa etsitdén aivan turhaan pyériis-
td. Kuski on aina teamin herra, jota
uskotaan, mutta silloin kun turvau-
dutaan ldpinidkyviin selityksiin ja
haetaan vikaa tarpeettomasti josta-

ENDURO MM

Lajissa on ajettu Maailman mestaruudesta vuodesta 1990 lukien. Siti ennen korkein henkilokohtainen
arvo oli Euroopan mestaruus. Kauden -93 jilkeen tehtiin luokkajakoon tarkennuksia ja muutoksia, jolloin
mm. 80cc luokka poistettiin. Samoin alle 250cc luokan muutettiin nimeltddn yli 500-kuutioiseksi ja se on
tarkoitettu isoille nelitahtisille pyorille. Tdmdn jilkeen luokkia jéi neljd, joista kahdessa pienimmdissd aje-
taan kaksitahtisin pyorin ja kahdessa suurimmassa nelitahtisin.

kin pyoriin ominaisuudesta, on ky-
seessd itsensd pettiminen, rahan ja
ajan haaskaus, joka ei johda tulok-
seen, eikd kehitykseen.

Harva mekaanikko uskaltaa ot-
taa tissi tilanteessa hirkii sarvista
ja kyseenalaistaa herransa — kuskin

LAJIN HISTORIAN MAAILMANMESTARIT LUOKITTAIN:

mielipiteet. Jarkki on tehnyt sen lu-
kemattomia kertoja, ollut oikeassa
ja ansainnut luottamuksensa. Vain
olemalla itselleen rehellinen, kul-
jettaja voi kehittyd. Témin luotta-
muksen myotid Jarkilta on totuttu jo
kysymiin suoralta kidelti kom-
mentteja ja analyysii suorituksista,
koska se on todettu nopeimmaksi
ticksi viedi asioita eteenpiin. Hi-
nen kanssaan on turha pyorittid teat-
teria ja siksi miehesti onkin tullut
haluttu ja arvostettu mekaanikko.
Endurourheilussa mekaanikon
rooli on hieman toinen kuin crossis-
sa, silld kilpailupéiviin aikana hin ei
saa kajota pyorin korjaukseen, mut-
ta viliviikoilla pydrid testattaessa ja
kehiteltiessi hiinen roolinsa on erit-
tdin merkittdvd ja on se toki sitd
kilpailupdivinikin, sillidjos pyoridn
tulee jokin vika, jota ainoastaan kuski
itse saa korjata reitin varrella ja
huoltotauoilla, on suureksi avuksi,
jos joku toinen voi laatia korjaus
suunnitelmia silld aikaa, kun kuski
taivaltaa ajosuoritukseensa keskit-
tyneesti kohti seuraavataukoa. Hom-
mansa hallitseva mekaanikko osaa
aistia mikid on pyorissd vialla jo
ennen kuin kuskiennittdd avataedes
suutaan. Nitéd taitoja tarvitaan sil-
loin, kun on samanaikaisesti hoivat-
tavana kahden maailmanmestaruu-
desta taistelevan kuskin kalusto. Jin-
nitykselld odotamme lankeaako Jar-
kille Rithimielld tuplamestaruus.

Vuosl | 80cc 125¢c¢ 250cc/yli 175cc | 350cc (4-1) 500cc 1250/ yli 500cc (4-1)
1990 T. Bieberbach P. Edmonson K. Tiainen 0. Kotrba P. Hansson J. Eriksson

1991 P. Muraglia J. Nilsson K. Tiainen K. Karlsson S. Jansson J. Katrinak

1992 G.-M. Rossi J. Nilsson G. Grasso M. Rinaldi T. Pellegrinell K. Tiainen

1993 | G.-M. Rossi P. Edmonson G. Grasso S. Jansson G. Sala F. Farioli

1994 |- P. Edmonson G. Sala M. Rinaldi K. Tiainen | -




