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Kuutisenkymmentd hevosvoimaa ei

tunnu tind superpyorien aikakautena
Aummrmekakaan tehofukemalta muﬁa

ﬂuurum kokorsun kiviin ja manty:}un,
niin tilanne muuttuukin toiseksi. Tuo
kuusikymmentd hevosvoimaa tulee ni-

1 ulos Husgvarnan nelitahtiendu-

Pddpiirteiltidn Tiaisen tyokalu on ai-
van vakiopyord, mutta hdystettynd lievil-
li tehtaan herkuilla ja kuljettajan henki-
lokohtaisilla muutoksilla. Mikédin joka-
pojan kuntopyorid se ei kuitenkaan ole,
silld kaasua kddinnettiessitodellatapah-
tuu. Yksi asia on myos varma! Harvalle
tulee timdn pydrin satulassa mieleen
virityspuuhat, silli nykyisenkin voiman
kurissa pitiminen vaatii metsdipoluilla
muutakin kuin ruista ranteessa.
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Ison nelitahtisen
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Teksti: Jukka Helminen
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qw!man moottori takaan varten tarvin-
nut virittid, mutta pyorivid massoja on Leremra(r periti 1,5 kiloa, jotta kierrokset "'tirihtdii-
siviit" herkemmin ulos. Tavalliselle metsdpolkujen samoilijalle ei muutoksesta ole pahemmin
hydtyd, vaan pikemminkin piin vastoin. Pyord alkaa helposti viedii miesti!




okeiltavana olleella pyorilld

Kari Tiainen ajoi kaksi ti-

miin vuoden ensimméisti

MM-osaa ja sen jilkeen se

siirrettiin harjoituskayttoon.
Kisoissa Karin “reppumies” Mario
ajoi silld teitd pitkin pikikseltd ja
tarkastuasemalta toiselle varmista-
enniin Husqvarna tallin tahtikuljet-
tajan maaliin pdidsyd mahdollisissa
ongelmatilanteissa. Téstd syystd
timd ns. reppupyorid on myos pidet-
ty tdysin samanlaisena kuin Karin
varsinainen kisalaitekin, jotta jokai-
nen osa olisi mahdollisimman yhte-
nevi, mikili niitd jossain vaiheessa
olisi ylldttden tarvittu.

Varsinaisesti Tiaisen tyokalus-
sa ei ole mitdin ihmeellistd, vaan se
on lihestulkoon samanlainen, kuin -
93 myyntimalli. Tottakai jousitus ja
muut asiat on sdddetty henkilokoh-
taisten mieltymysten mukaisesti,
mutta kuka tahansa saa rahalla osta-
malla lihes vastaavan laitteen. Siké-
li ei enduron MM-titteli ole kalus-
tostakiinni. Sen sijaan toimivuuteen
panostetaan kunnolla, silli eihin ole
mitddn jarked sddstiad varaosissa, kun
muuten hommaan satsataan autolas-
tillinen liiroja.

Koko vuoden aikana Tiasella oli
kiytossidn kolme eri pyorid ja var-
sinaisellaMM-kaudella kaksi. Vaik-
keiteknisid ongelmia ilmennytkéin,
niin varmuuden vuoksi moottori pis-
tettiin lihes totaalisesti uusiksi aina
kahden kisan jilkeen.

Perustaltaan on 560 kuutioinen
moottori vakio, mutta kaikki on so-
vitettu kisityond kohdalleen. Tehoa
ei ole haettu lisdd, mutta neliventtii-
linen kansi on kokenut pientd hieno-
sifitod. Suurin muutos on tehty kam-
piakseliin, jonka pydrivid massoja
on kevennetty periti puolitoista ki-
loa. Télld on pyritty saamaan tahme-
asti kaasuun ragoiva nelari herkem-
sitkeys katoaa jonkin verran. Pako-
putkisto on vakio, mutta molemmin
puolinsijaitsevat dinevaimentajat on
jonkinverranavarrettu. Myos ilman-
putsarinkotelo onreijitetty kuin tah-
kojuusto, jottailman saanti olisi taat-
tu. Muutosten jilkeen pyrd menee
siind ja siind ddnimittauksista ldpi.

Kaiken lisiksi koeajohetkelld oli
kiinni vain yhdelld isolla ddnenvai-
mentajalla varustettu putki, jolla lai-
te mylvii aikalailla.

Etupéind on -93 mallinen Sho-
wa, jonkasisarversio on myas uusis-
sa Suzukin crossipyorissid. Vaimen-
nuksen pikasddot loytyvit molem-
piinsuuntiin jalisdksi vield pikasié-
to jousen esijannitykseen. Takana
oli koeajopydrissd niinikdin Sho-
wa, mutta osassa kisoissa on kiinni
ollut Ohlins. Siitid syystd irroitetta-
vassa alumiinisessa takarungossaon
myds ylimédrdinen kiinnityskorva
hydrauliselle jousen siddolle, joka
on mahdollista liittdd Ohlinsiin. As-
falttiradoillahan systeemi on ollut
kiytossi jo useamman vuoden.

Rungoltaan py6rd on aivan va-
kio ja ainoastaan ohjaustanko alu-
miininen Tiaisen henkiltkohtaisella
taivutuksella oleva Tommaselli. Sa-
tula on Tecnosellin valmistetta ja
pehmuste sentin tavallista korkeam-
pi ja myos kovempi.

Takaratas on alumiinia kevyem-
pid ja kovempaa ainetta ergalia ja
ketjuina O-renkaalliset mustat Re-
ginat. Niitd ei tarvitse kiristelld oike-
astaan ikinid ja kdyttotunnit ovat ta-
vallisiin ketjuihin verrattuna monin-
kertaiset. Suomeen ei kyseisid vitjo-
ja taideta edes tuoda, silld hintaa
kertyisi myos moninkertaisesti ver-
rattuna tavallisiin.

Vikuroiva ori!

Satulaan kiipedmin aiheuttaa
aluksi ldhes huimausta, silld istuin-
korkeutta on vakioon verrattuna pi-
demmistii joustovaroista johtuen run-
saanlaisesti. Jousitus el myoskiin
painu pahemmin kasaan, joka sekin
lisdd korkeuden vaikutelmaa.

Kiynnistiminen on helppoa ja
kylméni moottori vaatii korkeintaan
kolme yritysti ryyppy pidlld. Auto-
maattinen puolipuristin mahdollis-
taa kevyen polkaisun, kunhan muis-
taa aina palauttaa polkimen aivan
ddriasentoonsa ennen uutta yritysti.
Tyhjdkdynnilld d4ni on mukavaa
putputusta, mutta kaasun kierto ai-
heuttaa virihtelyi vatsan pohjassa.
Kytkin on lihes hoyhenen kevyt

kiyttdd, eikd kaasunkaan kiddntami-
nen vaadi mitéddn voimanostajan li-
haksia.

Ensimmiiset mutkat crossiradal-
la sujuvat hiukan huojahdellen, silld
korkeaa pyordd pitdd reilusti myis
kallistaa. Vauhdin lisddntyessi kiin-
nittyy huomio jimikkéin jousituk-
seen, joka onkuitenkin riittivin peh-
med alkuosastaan. Jousitus tuntuu
todella Tiaisen pyoridn jopa hem-
peiiltd. Osasyy pehmedmpiin saatoi-
hin on varmasti koko vuoden vai-
vannut ranne, joka on estinyt Karia
tekemistid kaikkein huimimpia hyp-
pyjéin ja samalla pakottanut hiukan
siistimédéin ajotyylid. Progressiivi-
suutta kuitenkin 16ytyy riittdvisti,
jotta kumpikaan péd ei pyri yllittii-
viisti pohjaamaan.

Nissinin jarrut pysdyttavét ku-
rassakin ilman ongelmia ja ison ne-
litahtisen mahtava moottorijarrutus
vield tehostaa takapyoridn hidastu-
mista.

Luku sinéinsd on teho. Siind mis-
sd vakio 610 Hussella saa kiiintii
kaasun nopeasti auki ja tuloksena on
raju, mutta tasainen kiithtyvyys, pot-
kaisee Tiaisen pyori kuin muuli per-
suksiin. Kampiakselin keventimi-
selld on todellakin uskomaton vai-
kutus moottorin kdytokseen. Kier-
satasessa kaksitahtisessa ja takapia
pyrkii sutimaan ykkoselti kutoselle.

Tiainen ajaa aika lyhyilld vili-
tyksilld ja vaikka ykkonen onkin
suhteellisen pitki, niin huippua pyo-
rd ei kulje normaalia nelarivauhtia.
Tottakai venyttdmalld saa irti ehki
140 kilometrid tunnissa, mutta siir-
tymilld on siedettiviid edetd hiukan
yli sataa. Tielld tulee kevyt kampi-
akseli sikiili esiin, ettd parin millin-
kinranteen kierto auheuttaa kierros-
luvussa muutoksia. Niinpi tottumat-
tomalla niska nytkihtelee ranteen
kanssa samaan tahtiin, kun vauhti
vuoroinkiihtyy tai etupii sukeltelee
moottorijarrutuksen voimasta. Tdy-
tyy myoOntid, ettd jos pitdisi ajaa
télld tai vakiolla Hussella hiukankin
enemmiin hickkateilli, niin ehdotto-
masti valitsisin jilkimmaiisen. Sen
sijaan crossityyppisessi ajossa teh-
dasmoottorin ominaisuudet ovat var-

masti paremmat.

Metsddnkin suunnatessa Karin
jousitus tuntuu edelleen mukavalta
Jjakivikossa on apuamyds korkeasta
maavarasta. Vaikkanelitahtinen hel-
posti sukelteleekin ylldttiviin rei-
kiin, niin jalkatapit eivit heti ole
ankkuroimassa itsedidn turpeisiin.
Vauhdikkaasti ajettacssa moottori
vaikuttaa lihes kaksitahtiselta, mut-
ta myds sammuu helposti jarrutuk-
sissa. Sitdhin taas vakio Husqvarna
ei tee oikeastaan ollenkaan.

Muutaman kymmenen kilomet-
rin rimpimisen jilkeen alkaa kiisis-
sii tempoilevat 60 hevosvoimaakan-
taa veroaan ja samalla on hyvi ko-
keilla visyneend ajamista. Ainakin
allekirjoittaneen taminhetkiselle
ajorutiinille se alkoi olla myrkkyé.
Kierrokset nimittidin pyrkivit kar-
kailemaan yllittavissd paikoissa ja
yllittivin seurauksin, eikd suoraan
menemisestd tahtonut tulla mitéddn.
My&s moottorin stumppaamisen seu-
rauksena suoritettu kdyntiin polke-
minen, vaikka helppoa olikin, alkoi
pikku hiljaa vésyttdd.

Onneksi koeajoreitilli tuli vilil-
ld vastaan sdnkipeltoja, joilla pyord
oli kuin kotonaan. Singellihiin pi-
toa on aina runsaasti, joten kaasun
sai kiertdd auki miten tahtoi. Multa-
suihku perissé senkun kasvoi vaih-
detta suuremmalle pliritessd, eikd
voima tuntunut loppuvan misséin
vaiheessa. Kuraisella, mutta pitavalld
pellolla saakin etsiinopeampaa kak-
sipydrdisti, kuin Tiaisen tyokalu.

Tietysti pitdd mySs muistaa mi-
hin pydri on tehty. Se on tehty voit-
tamaan enduron maailmanmestaruus
Kari Tiaisen ajamana ja siihenhiin
yhdistelmd myds pystyi. Ja kisathan
ratkaistaan pikiksilld, joilla juuri ta-
miinlainen teho ja ajokiytds on omi-
aan. Hatunnoston arvoista sen sijaan
on se, ettd Kari pystyi kunnialla kah-
laamaan koko kauden lipi talld pyo-
rilld ja kipeilld kddelldin kaikki ne
tuhannet kilometrit liejuspooria ja
kivisid vuorten rinteitd, silld siihen
kéyttoon 16ytyy mukavampiakinkul-
kuvilineiti.
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