





Takavetoiset,
kevyet Bug-
gyt ja toisaal-
ta amerikka-
laisten isot
Baja-avolava-
autot ovat
tulleet Daka-
riin. Schles-
serin jalanjél-
jilld yksinaén
ajaen oli liik-
keelld Step-
hane Hen-
rard. Valilld
lapiotéita
tehden, evéi-
td syoden ja
vetta juo-
den... ja ki-
roilleen. Hie-
no lopputu-
los 35:s yleis-
kilpailussa. ;

Laiha karja pureskeli pick-upeilla
tuotua ruchoa isojen sateenvarjo-
akaasioiden varjossa. Vain hetkelli-
set rukoushetket Mekkaan péin ku-
marruksineen veivat ihmisten huo-
mion autoista. Siltojen alla joen uo-
massa lepdilivét isot virtahevot kat-
sellen kuin tukkeina lipuvia krokotii-
leja.

Kaksi seuraavaa paivaa kulkivat
Malista Burkina Fasoon, entiseen
Yla-Voltaan. Uusi nimi tarkoittaa
suomeksi “lahjomattomien miesten
maa”. Hienoa. Bobo Dioulassoon
mennessa keskeyttajiin oli liittynyt
kolme kuorma-autoa, 23 pyoréa ja
kuusi autoa. Nimekkdimmat jalka-
miehet olivat Meoni ja Arcarons.

— Uskomatonta kivikkoa, jossa
paasi eteenpain vain kakkos- ja kol-
mosvaihteilla, manaili sijoitustaan
péiva paivalta parantanut Tiainen.

— Autolla sentaan voi ajaa miljoo-
naa, eikd se kaadu ensimmaéiseen
isoon irtokiveen! Niilld harrastajilla
on tosi vaikeata, jotka joutuvat jatku-
vasti ohittavien autojen ja kuorma-
autojen polypilveen.

llalla pélyinen naama muistuttaa
Homer Simpsonia. Heh heh!

Sudanilaiseen tyylin rakennetut
korkeat savimoskeijat nakyivat jo
kaukaa ohjaamoihin. Paikallisliiken-
teen lisdksi tuaregien kamelikara-
vaaneja kannatti varoa, silla viittojen
poimuista saatoi [8ytya jopa kalash-
nikoveja. Hiekkakiviset poytavuoret
oli onneksi mahdollista kiertdd ja
vain muutama uskalikko edes yriti
oikaista. Seeprat, antiloopit ja leijo-
nat kaikkosivat kauemmaksi reitin
varrelta.

MAAILMANLOPPU...
TASSA JANYT

Viides péiva oli pituudeltaan 762
km ja reitti paattyi
paakaupunkiin Osa-

Peterhansel ei luot-
tanut pelkkaén koke-
mukseen, vaan testa-
si armottomasti en-
nen kilpailua. Mité va-
hemman pydérét kos-
kettavat maata, sitd va-
hemmén tekniikka ku-
luu. Suora hyppy Daka-
rista Kairoon ei onnistu-
nut yrityksistd huolimat-
ta. 1 600 kg, 285 hv/6 000
r/min ja 6-v X-track. Va-
kioautoa muistuttavan
putkirunkoisen Megan
kaikki pintapahvit ja pus-
kurit ovat kevlaria, hiili-
kuitua ja muita lystikkaan
kalliita aineita.

| gadougouhin.

Viimeiset remontti- |
miehet saapuivat bivouacille aamu-
viidelta ja vajaan parin tunnin unien ‘
jalkeen heilla oli uusi pitka seka kuu-
ma paiva edessa.

lltapéivasta reittikirjat toivat kilpai- ‘
lijat Niger-joen partaalle ja sielta ete-
la&n Niameyhin, Nigerin padkaupun- ‘
kiin. Kuusinkertainen Dakar-voittaja
Stephan Peterhansel oli nyt Mitsu-
bishiin pohjautuvan Megan ohjaus-
pyéran takana. Niameyhin paasemi- |
nen edellytti useampia neuvoja pai-
kallisilta ~savannien tienristeysten
mentya sekaisin.

Risteyksia ei pystynyt vauhdin fa-
kia nakemaén, silla edella ajavien
nostattama pdély oli uskomatonta.
Koillinen harmattan-tuuli oli kuvatta-
nut kaikki tiet. Kuivuneet, rankkasa-
teiden kaivamat, tien poikki kulkevat
urat olivat pyorailijdille hengenvaa-
rallisia.

Onneksi kyseessa ovat Ranskan
entiset siirtomaat, eiké Peterhanse-
lilla ollut kieliongelmia. Tiainen oli
noussut jo uskomattomalle neljan-
nelle tilalle, mutta tekninen vika sai
aikaan kotiinldhddn ennen aikojaan.

Jélleen ja valitettavasti.

Nigerista koko karavaani paatet-
tiin siirtaa lentoteitse Libyaan. Mas-
silvisen uraanintuottajavaltion sisél-
lissodat tekivat ajon jatkamisesta lii-
an vaarallisen. Edellisvuotiset auto-
jen kaappaamiset olivat hyvassa
muistissa. Siirrettava oli 336 ajoneu-
voa, 1 365 henkiloé ja jopa kokonai-
set helikopterit mahtuivat venalais-
ten maailman suurimpien kuljetusko-
neiden Antonov 124 rahtitilaan.

Yota paivaa kestinyt siirto-ope-
raatio vei nelja paivaa. Paivakuumal-
la Antonovien hyodtykuorma
oli 85 tonnia ja
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Jutta Kleinschmidt vei yhden erikoiskokeen nimiinsd ja oli loppukilpailus-
sa hienosti viides. Punainen, 260 hv/7 000 r/min 6-v sequentaalilaatikolla
varustettu komposiittikorinen lyhyt Ralliartin V6 Mitsubishi on hieno laite.
Huippunopeus on samat 180 km/h kuin Megalla. Vaaleatukkainen Jutta
oli paikallisten rallihérhéjen suosikki.
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Pokaalit jaetaan
vasta maalissa.
Valitettava neljan
kilpailuparin kato

karkikymmeni-

kosté tapahtui vii-

meisen viikon
keskiviikkona.
Jélki on pahaa,
kun hyppaa tera-
vaharjaiselta,
kuusi metrid kor-
kealta barkaani-
dyynilta 160 km/h
monta kertaa pyo-
rien. Mitsubishin
huoltoautot pur-
kavat vadrarun-
koisesta Prieton
autosta kaiken ar-
vokkaan. Tulevai-
suuden arkeolo-
git voivat sitten
ihmetella tuhan-
nen vuoden kulut-
tua Saharasta
Iéydettyd ihmeel- 3
listd luurankoa. 1%

yon viileydessa 105 tonnia. Pyhan
‘Vendjanmaan Saint Antonovit!

Lopenuupuneet yksityiskuljettajat
tervehtivat ilolla tatd usean paivan
huolto- ja lepotaukoa. Kokonaisrei-
tista leikkautui pois perati 2 987 km,
josta 2 274 km erikoistaipaleita. Ku-
vaukselliset, massiiviset etelaisen
Saharan varikkaat dyynit kamelika-
ravaanireittien varrella jaivat koke-
matta.

- KHADAFFI, IHMISKUNNAN
VIHOLLINEN NUMERO YKSI...
HOHOIJJAA!

Maanantaina 17. pdaivana sirkus
starttasi jalleen. Kovapohjainen Li-
byan aavikko oli kova Mitsubisheille
ja Nissaneille. Kaasu pohjassa sata
kilometria, jarrua moskeijoiden ja
valkoisiksi kalkittujen kylien kohdalla
jataas kaasu pohjassa rajoittimelle.

Yritys onnistui ja Fontenay oli no-

pein, toisena De Lavergne Nissanilla
ja kolmantena Schlesserin entinen
tyttoystava Jutta Kleinschmidt punai-
sella Mitsulla. Kini oli nopein pyéris-
ta. Mutta vain hetken...

Seuraavana pdivana Kinigardner
keskeytti, Schlesser oli nopein kop-
piautoista ja kuorma-autopuolella
kaksintaistelu Tartan Lpraisin ja

Kamazin Tchaguinen valilla jatkui.

Molemmat ajoivat huimia hyppyja
tehden ja uhkarohkeissa paikoissa

kanssakilpailijoita  ohitellen. 150
km/h monen tonnin jattilaisella vaatii
hermoija.

Suurin osa tamanvuotisesta reitis-
té kulki hammadoja-kallioaavikoita ja
serir-kiviaavikoita pitkin. Yélampdti-
lat Saharassa putosivat 2-3 mii-
nusasteeseen, vaikka paivalla lam-
pétila polttavan kuuman chamsin-
tuulen ansiosta lahenteli jopa 40 as-
tetta.

Keskiviikko oli murheen paiva
isoilla barkasdyyneilla. Jatkuva poh-
joinen pasaatituuli kerda dyynit tera-
vaharjaisiksi siirtden samalla koko
Saharaa eteenpain kohti kuivaa koy-
haa Sahelia.

Kuuden autoissa tapahtuneet ryh-

méstartit heikensivat  kuljettajien
huomiokykya. Yhdeksén 5-10 metrin
pudotuksella olevaa ensimmaista
dyyniharjaa menivat suosiollisesti,
mutta kymmenenteen dyyniin kaatoi-
vat autonsa noin 150-160 km/h:n
vauhdissa de Mevius, voitosta kamp-
pailleet Mitsun Shinozuka seka vas-
taavanlaisella tekniikalla varustetulla
pick-upilla ajanut loistavasti Sousa ja
Prieto.

Kaikki kahdeksan kuljettajaa vie-
tiin helikopterilla ensin Tunisiaan ja
sieltd Falcon-Jetilld Euroopan sai-
raaloihin.

— Vaikka dyynit tuntuvat helpoilta,
on aina harjalla otettava kaasu pois
ja hiliennettava, silla pudotusta ei voi
koskaan tietdd, mietti Schlesser, joka
joutui tekemdan hinausyhteistyéta
harjoihin  juututtaessa  tallikump-
paninsa Servian kanssa.

— Jarki voittaa ja pytyt jaetaan vas-
ta maalissa.

MAAILMAN SEITSEMAS IHME

Téasta eteenpain kaikki oli yhta var-
mistelua. Maisemat muuttuivat usko-
mattomiksi tulivuorikentiksi, valkeiksi
marmorivuoriksi, suolajarviksi ja -ta-
sangoiksi, vihertaviksi jarviksi seka
taateleja kasvaviksi keitaiksi. Moot-
toripydréat alkoivat ajaa suurissa jou-
koissa viimeisia neljaa paivaa.

Schlesser ajoi Servia apuaan seu-
raten ainoata uhkaajataan Peterhan-
selia. Eroja oli niin paljon, ettei tur-
hien riskien ottaminen ei enda kan-
nattanut, vaan perassa ajo kaksi mi-
nuuttia paivassa haviten oli loistavaa
taktikointia.

Nissanin De Lavergne kaatoi Nis-
saninsa kymmenkunta kertaa katon
kautta kerien TV-kameroiden edes-
sd, kun ndama olivat kuvaamassa
pyoradnsa korjaavaa Romaa. Kaksi
rengasta vaihtoon, auto pyérille ja
eteenpéin aina maaliin asti.

Hienoa!

Maali oli sunnuntaina 23. tammi-
kuuta Gizan suurten pyramidien,
ikuisuuksien talojen, tuntumassa
sfinksien katsellessa menoa. Sainct
vei BMW:llaan toistamiseen voiton,
Schlesser uusi ansaitusti Buggyllaan
viimevuotisen ykkéstilan ja kolman-
tena saman tempun teki Tchaguine
Kamazillaan.

Jarjen kaytosta reitilla kertoo erin-
omaisesti ruotsalaisen motocross-
kuljettajan Per-Gunnar Lundmarkin
suoritus KTM 660LC4 -pyoralla. Pa-
ras yksityiskuljettaja ja sijoitus en-
simmaisen paivan jalkeen 73! Reppu
seldssa ilman isoja huoltojoukkoja it-
se askarrellen maalissa yleiskilpailun
11. sijalla.

Nostamme hattua kuin paikalliset
maalaiset eli fellahit fetsejaan heilu-
tellen.

— Ei yksi Tiainen kesaa tehnyt,
tuumivat suomalaiset paaskyset
Niilin varrella menoa katsellen.

Schlesserin Byggyn pe-
rusrakenne on pysynyt
samanlaisena jo viitisen
vuotta. Uskomattoman
pitkét tukivarret ja siten
myos joustovarat. Auto
on massiivisen kokoinen
ja runsaat 200 cm levey-
deltddn. Renaultin V6 ke-
hittdd noin 270 hv ja vie
1 600 kg painavaa autoa
riittavésti eteenpdin.
Uutta Schlesserilléd oli si- |
sdlta autosta saadettavat
renkaiden ilmanpaineet... |
aikaa sédéstyy, eikd meno
katkea pehmeissdkdan
paikoissa.

Kari Tiainen on KTM:n luottokuljetta-
ja. Jélleen kohdalle osui armoton
tekniikkavika ja kilpailu paéttyi jo
kuudentena pdivand Burkina Fasoon
peréti hienolta yleiskilpailun neljan-
neltd tilalta. Alkumatka oli osin kova-
pintaisia pdlyévia teitd ja osin hi-
taasti ajettavaa kivikkopolkua.
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