 PAATTYMATON SEIK

ANTERO PAILINNA, teksti
' DPPI, kuvat
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Dakar on herrasmiesten kilpailu. Ja rahamiesten. Kun taivaltaa kahdes-
sa viikossa 7 579 kilometrid kahdessa maanosassa halki kuuden valtion,
niin siitd ei endd selvitd hyvdlld tahdolla. Uskalikkoja, eldmdin suurinta

seikkailua hakevia tai automerkilleen kunniaa tavoittelevia tehdaskuljet-

tajia oli mukana yhteensd 505 kahdestakymmenestdikahdesta maasta. Ja
mitd jdi tuliaisiksi? Hiekkaa kaikkialle, murtuneita luita ja....




L%

S
péa.

si mydhemmin jatkamaan ontuvalla “autollaan”.

fﬁ! "
" MICHELIM
; o S

uuri seikkailu alkoi per-
jantai-iltana lapsellisel-
la tavalla. 300 metrin
suoranpatkan Kiihdytys
Granadan jalkapal-
lostadionin ulkopuolel-
la! Kaikki maalissa noin 13 sekunnin
sisélla, kun sitten lopputuloksia rat-
kotaan tuntien ja jopa vuorokausien
eroilla...

Lauantaina 30.12. Kkilpailijoiden
edessa piti olla kaksi erikoiskoetta
matkalla Granadasta Malagaan.

Uskomattomat talvisateet olivat

muuttaneet vuoristopolut liukkaiksi

™

Voiton vei Lartigue, "Kirfanpitdji”, kolmannen kerran perdkkéin ja toisti Vatasen hattutempun.

mutavelleiksi joten kilpailun johtaja
Hubert Auriol paatti peruuttaa pi-
demman Baja Espanjasta tutun 75
kilometrin taipaleen.

Seuraavaa 4 kilometrin ravira-
tarepdisya seurasi sateessa 20 000
ihmista.

EL MAGHREB EL AQSA —
AURINGONLASKUN MAA

Malagasta 179 autokuntaa ja 140
moottoripyéraa laivattin - vanhalla
60-luvun ruotsinlaivoja muistuttaval-
la autolautalla Marokon Nadoriin.

erikoisko-
keen voitti Vatanen wvaivattomasti.
Espanjaan Sierra Nevadana jatku-

Uudenvuodenaaton

vassa Rif-vuoristossa ajettu 149
km:n reitti kierteli kapeita ajouria hal-
ki macchiapensaikkojen ja Vatanen
paasi Uudenvuoden aaton juhlin-
taan jo kahden tunnin ajon jéalkeen.
Bivouaciin oli ruokahuollosta vas-
taava Jean-Jaqgues Billque tuottanut
4 ruokalajin paivéllisen viineineen,
oluineen jne.

Samaan aikaan yksityistallien kul-
jettajat ja mekaanikot ruuvasivat y6-
ta mydten otsalamput padssa vau-
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rioituneita ajokkejaan.
Uudenvuodenpaivana oli vuoros-
sa runsaan 300 kilometrin EK3/15
Er Rachidiaan. Taas Vatanen paasi
ensimmaisend pienen majatalon
vuoteeseen miettimaan tulevien pai-
vien koitoksia. Toisena oli Citroenin
"Kirjanpitaja”, Lartigue ja kolmante-

Alku oli kuin
huonosta eloku-
vasta. — Hei, po-
jat, dlkaa nyt
viitsiko enaa,
mehén huku-
taan..!l Ja koko
neljan kilomet-
rin yritys tur-
haan, silla télla
pétkalld ei koko-
naisuuden kan-
nalta ollut mi-
tddan merkitysta.
No, leipaa ja sir-
kushuveja
20 000 katsojalle
ainakin..

Moottoripyorien kirkkaimman pytyn vei Edi Orioli enemmén tai vihemman laillisella Yamahan 2-syffnteri§'qf15: "f

»
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Periaatteessa sadntmuutokset edellyttivat vakiomal-
lia, johon oli tehty mahdolliset tarpeelliset ja rajatut
muutokset. Super-production class, kuten asia ilmaistiin.
Nelinkertainen Dakar-voittaja Stephane Peterhanselin ta-
voitteena oli yltaa Yamahallaan samaan viiden voiton maa-
radn kuin legendaarinen Cyril Neveu, joka voitti Yamahalla
vuosina 1979-80 sekd Hondalla vuosina 1982 ja 1986-87.
Heinz Kinigardnerin alku oli masentava. Painopisteeltian
alaslasketun ja 660-kuutioiseksi poratun yksisylinterisen
KTM:n polttonestesailid oli nelikilometrisen EK1:n lahddssa
tyhjd ja vain varasailiossd oli nestetta! Tuhertaminen johti
siihen, etfd "Kini” |ahti vasta sijalta 112 ensimmadiselle Afri-
kan pikataipaleelle!
Kari Tiainen sen sijaan oli ensimmainen molemmilla Eu-
roopan patkilla ja lihti siten ykkdsend reitille Marokossa Ca-
givan varisella Husgvarnan prototyypilla.

Mumtoripyﬁria lahti taman vuotiselle taipaleelle 140.

“KINI” TULLOO...

Alku sujui Peterhanselin tahdissa hénen ajaessa taysin omia
aikojaan kaksisylinteriselld Yamahallaan. "Kini” nosti sijoi-
tuksensa EK2:lla sijalta 112 sijalle 12 ja seuraavana pdivana
tilalle 4111111

Oliko "Kini" niin loistava vai olivatko muut ns. turisteja
eldmansd seikkailussa tai vihreitd ensikertalaisia? Sita kan-
nattaa miettia.

- Peterhanselin Yamahan vauhti on uskomaton. Viime
vuonna sellaisilla patkilld, joilla sain hantd kiinni viitisen mi-
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nuuttia, nyt en pysynyt mukana edes hanen pélypilvessadn,
manaili "Kini".

— Ja kaikkeni annoin mita pyarastani irtosi.

Kato kdvi moottoripydrien joukossa kuin viikatemies van-
hainkodin sairasosastolla. Ennen sunnuntain 7.1. lepopdivaa
oli pyorista jaljella 68 ja 72 oli jadnyt matkalle. Yhté aikaa oli
sairaalateltassa odottamassa 12 kuljettajaa sairaalalentoa
Eurooppaan.

Peterhanselille ja Kinigardnerille annettiin jarjestijien
Paitolmautﬂsta bensiinin asemasta dieselid ja homma oli pe-
attu.

PH lopetti kilpailun suoraan siihen ja siirtyi helikopteri-
kyytiin, koska jarjestdjat eivat suostuneet mititdimaan eri-
koiskoetta 6 Smarasta Zouetariin.

EDI OSAA HOMMAT

Loppu oli Edi Oriolin heinid. Ainoa tehtdvd oli pitdd takana
pahimmat uhkaajat Jordi Arcarons (KTM%, Thierry Magnaldi
(KTM) ja Davide Trollin historiallinen Mohké-Gagiva.
Arcarons té}(tti kuitenkin Kotkan masiinan vedelld Gui-
neassa, Magnaldi moottori koki taystuhon ja Trolli sinnitteli
katkenneen kaasuvaijerin avulla maaliin.
Jalkipuheita sen sijaan riittad. Saannoissd mainitaan ni-

Epdonnen Saharan ketut: "Kini” ja Peterhansel. Kun
pydriin pantiin bensan sijasta naftaa, ei ihme, jos
matka jdi kesken. KTM:Itd muuten puuttuu vieldkin
voifto..!!

mittdin yksiselitteisesti, ettd moottoripydrien on perustutta-
va tuotantomalliin ja niitd on valmistettava vahintadn 15 kpl
sekd niilld on oltava tietty listahinta. No, Peterhanselin ja
vaittajan, Edi Oriolin ja Olivierin pydrat ovat toki TDM Yama-
hoja, mutta niiden kaksisylinteriset koneet ovat TRX-mallis-
ta. Eikd moisia pydrid ole luokiteltu, puhumattakaan, ettd
niilld olisi hintaa tai ettd niita olisi valmistettu useampia kuin
kalme edellimainittua!!




na Mitsubishin Saby.

— Terra Rossa (eli Punainen
maa), polya, polya ja pélyalll manai-
li Saby.

— Hitaimpia moottoripy6rid on I&-

- hes mahdotonta ohittaa, koska
ajouralta poikkeaminen johtaa liian
usein kivien takia renkaan rikkoutu-
miseen. Onneksi kilpailun johto
paatti lisata valiaikaa ensimmaisena
l&htevdn moottoripyoraarmadan jal-
keen, kertoi mies helpottuneena.

ENSIMMAINEN MARATON

Tiistaina 2.1. kilpailijat saivat esima-
kua pidemmista ns. maraton EK:sta.
Foum El Hassaniin johtava 540 kilo-
metrin reitti noudatteli aluksi tieuraa,
sitten kymmenia kilometreja kuivu-
nutta Draa-joen uomaa, Wadi
Draa'ta.

Camel Trophy? Ei, vaan Granada-Da-
kar aavikkokilpailu. Metsétdita teke-
mdassa paikallisten avulla 15. sijoittu-
nut kolminkertainen Dakarin kuorma-
autoluokan voittaja, tsekki K.Loprais
Tatransa kanssa.

Vatanen johti edelleen kilpailua 4

minuutin turvin huolimatta kahdesta
rengasrikosta yotauolle saavuttaes-
sa.
— Hieman kay saaliksi yksityiskul-
jettajia, pudisteli empaatinen Vata-
nen illalla juodessaan litrakaupalla
kylmaa jaasitruunateeta.

— Meidan urakkamme oli tdndén
valmis jo alkuiltapdivasta viiden tun-
nin ajon jalkeen. Epaonnisimmat tu-
levat Bivouaciin vasta aamukuudes-
ta. Ja tunnin kuluttua taas liikkeelle.
Lopenuupuneet moottoripyorailijat

yrittdvat ajaa varovaisesti l&-

laa... Direction-sarak-

sa kompassi sddde-
tdan uudestaan. Koita
nyt sitten lukea tiekir-
jaa hirvedssa pélys-

| sd, kovassa vauhdis-
sa tai luokattomassa
tirindssé. Ja vield
GPS néyttéruutua!
Kaikki tdssd nakyvé
tapahtuu 4,5 kilsan
matkan aikana
(Koko pétkd oli yli
600 kilsaa). Ei tule
ainakaan aika pit-
kaksi.....

hén ehti jopa johtaa kisaa!

Kari Ticisen:
VARSINAINEN
KOKEMUS

aailmanmestari Kari Tiainen lahti viiden MM:n koke-
Mmukselia uransa vaativimpaan seikkailuun, Grana-

da-Dakar -erdmaaralliin. Ennen Karia on suomalai-
sista kaksipyordmiehistd ainoastaan Tarmo Jormakka ko-
keillut tata vaativaa kilpailua.

— |dea timén vuotiseen kilpailuun tuli tallin taholta. Pomo
ehdotti lokakuussa sopimusneuvottelujen yhteydessa kokei-
lua uuden tyyppiselld pyoralla, joka perustuu ajamaani nor-
maaliajokkiin, kertoili Kari lahdostaan kilpailuun.

Ennen kisaa Kari testasi uutta, yli 60 kiloa kevyempad aa-
vikkopydréad neljan paivan aikana Italiassa. Olisi pitinyt pys-
tyé testaamaan jollain aavikollakin, mutta siihen ei aika riifta-
nyt.

— Toki muut olivat ajaneet silld jo aiemmin, ettd ihan um-
pimetsddn ei tarvinnut mennd, totesi mestari ennen kisaa.

Seuraavaksi Kari kertoo Vauhdin Maailman lukijoille ret-
kestddn paivatasolla.

ALOITUS:

Pari ensimméista paivaa oli helppoa. Ensin kiihdytys, jossa
olin kolmas, ja toisena paivand rankkasateen vuoksi lyhen-
netty prologi, jonka voitin, vaikka koko matka oli melkaista
uimista. Luulin, ettd ajo meni poskelleen, mutta niin oli men-
nyt myds muilla.

KOLMAS PAIVA:

Nador-Oujda (220 km), josta pikistid 149 km,

sijaitsi Marokossa. Jannitin GPS-navigointilaitetta, mutta
jannitys oli turha, silla valmistajan puolelta oli paikalla ohjel-
meija, joka jokaisena aamuna ohjelmoi laitteen.

Reitti oli rotkon reunalla ajamista todella liukkaalla alus-
talla. Viiden kilometrin kohdalla GPS irtosi ja viritin sen ku-
minauhalla kuntoon, mutten pystynyt seuraamaan sen oh-
Jeita. Pétka oli niin upeaa maisemaa, ettd olisi tehnyt mieli

Karin matkanteko stumppasi kun moottorikameli heitti voiteluaineet hiekalle, Sita ennen

jaadd katselemaan maisemia. Olin kokonaiskisan seit-
semantena.

NELJAS PAIVA:

Oujda-Rachidia (552 km), josta 328 km pikisti.
Edelleen Marokossa.

Nyt piti aloittaa navigointi. Ari Vatasen ohjeiden mukaan
lahdin varovasti erittdin kiviselle osuudelle. Vilill4 tiekirjaa
oli vaikea lukea kivisyyden vuoksi, kartta sumeni silmissd ja
kivet uhkasivat hypatd silmille. Puolen vélin jalkeen oli nope-
aa noin 100 km, jossa pyGran kulku loppui. Saadot olivat lii-
an rikkaalla ja huippunopeus nousi vain 138 km/h:een.

Tykkasin jaksosta, joka oli kuin crossirataa. Piti vain sailyt-
tdd maltti, vaikka olisi tehnyt mieli ajaa valilli nopeamminkin.

VIIDES PAIVA:

Rachidia—Foum, Marokko (776 km),
josta pikistd 540 km.

nsimmainen maraton-etappi, jossa lentokoneella reissaa-
vat mekatsut eivat huoltaneet py6rid, vaan kuorma-autoissa
liikkuvat apumiehet tekivét huollon.

Aamulla ei vehe meinannut lahted kayntiin. Tulpan vaihto
auttoi, mutta sitten menivét valot. Valojen korjauksen jil-
keen tulikin sitten iso kiire.

Noin 100 km:n jélkeen ajoin huoltoasemalle tankkaa-
maan. Siind joku italialainen vihellellen tankkasi, joten otin
letkun haneltd ja tankkasin oman pelin ja lihdin. Huusin ma-
karoonille, ettd selvitetdan tauolla laskut. Ehdin juuri ja juuri
pikiksen alkuun omalla minuutilla.

Valmistautuminen jdi vahiin pétkalle lihdettdessé, joten
piti aloittaa varovasti. Kun jarjestéjd oli merkannut tankkiau-
ton vaarin, oli siindkin murheita. Ajelin kuitenkin kdrjen
kanssa tasatahtia. Roma ja Jobé ottivat liian ison riskin ja
ajoivat nurin niin etta tuntui. Molemmat ulkona.

Pdiva oli tosi rankka: vesi loppui, aamulla oli vain +3°C,
mutta paivlld oli jo ldhes +30°C, joten vaatetusta oli likaa.

lllalla piti vasyneend laittaa pyGréd, ja kun Vatanen tuli
pikku pilke silmdkulmassa kertomaan menevansi pikku no-
kosille, kun apumies tekee remppaa, niin hermo olikin huo-
nona.

Taltd ndyttdd osa Karin
tiekartasta joka on pydri-
vélld rullalla pyérén ston-
galla. Oikella ndkyy kol-
me huutomerkid: tosi pa-
ha paikka! Kaksi on aika
paha ja yksi: antaa pa-

keen alle mies on piir-
tinyt kilsamadrén jos-
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KUUDES PAIVA:

Founel Hassan-Smara, Marokko (494 km),
josta 474 km pikisti.

eti aamusta "kameli” kavi huonosti ja haisi palaneglle. Sini-
sen savun ja tarisevan laitteen kanssa yritettiin tulla toimeen,
mutta tarind siirsi tiekirjaa automaattisesti eteenpain. Tripis-
sd oli 5 km ja kirjassa 30 km, taas hermot repeilivét. Ei muu-
ta kun toisten peraén.

Sitten, 173 km kohdalla veto loppui ja dljy lensi suihkuna.

Péigsirr puun alle varjoon odottamaan huoltoautea. Tuleeko
se

Odotin klo 14.30 asti, jonka jalkeen laukaisin halyttimen,
joka on jokaisella pyGrassa. Helikopteri porrdsi paikalle, an-
toi ruokaa ja juomaa. Piloteilta kuulin, ettd huoltoautot eivit
tanaan ajaneet samaa reittid!!

Monien vaiheiden jélkeen paasin seuraavana paivina tak-
silla 550 km pédhén Agadiriin. TAma etappi olikin alyttoméan
kuskin vuoksi kisan vaarallisin! Jatka kévi joka kaupungissa
kahvilla puhumatta mitaan. Sielld ma yksin kikétin ja rukoi-
lin ettei kukaan yrittdisi vakisin sisddn. Yhdessa kyléssd se
vei auton pesuun ja jatti mut parin itskun kanssa autoon!!

Agadir oli luku sinénsd. Kaksi kertaa mut yritettiin rydstaa
ja kaksi kertaa meinasin jaada auton alle. Ihmettelen vigld ti-
nédn, ettd joku menee sinne turistiksi.....

Kokonaisuutena en pidd kisaa vaarallisena, jos osaa ajaa
pratkalla eikd ota turhia riskejd. Ensi vuonna lahdetaan uu-
delleen.

Tehtaan kaverit alkoivat heti valmistautua tulevaan, joten
odotetaan ensi vuotta. Sitd ennen ajan MM-sarjan ja tietysti
Hameenlinnassa 12.-17.8. Sixin.

Hyvéa kevattd VM:n lukijoille!

KAR! TIAINEN
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